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El calendario que edita la Asociacibn en Defensa de las 
Chimeneas y del Patrimonio Industrial y Tecnologico de Malaga 
se ha convertido, por meritos propios, en referencia grafica y 
literaria de las iniciativas que desde la sociedad civil buscan 
preservar y defender nuestro patrimonio. Envueltas en los 
doce meses que conforman el almanaque, las imagenes que 
lo ilustran se detienen en momentos del pasado que se fue, al 
tiempo que iluminan un presente anunciador de todo aquello 
que pugna por venir. 

La estacibn de Bobadilla, evocada por el novelista y viajero 
estadounidense John Dos Passos, la de El Chorro, los puentes 
de las Mellizas y de Pizarra y el tren suburbano a su paso por 
La Arana son instantaneas de la provincia malagueria que 
recoge el calendario de 2016. Desde la Delegacibn de Cultura y 
Educacibn de la Diputacibn de Malaga saludamos la llegada del 
calendario de la Asociacibn en Defensa de las Chimeneas y del 
Patrimonio Industrial y Tecnolbgico de Malaga. Una llegada que 
este afio tiene lugar en ferrocarril, lo que convierte cada hoja 
del mismo en una parada de estacibn ferroviaria. Estaciones 
llenas de suerios, de esperas, de ilusiones, de encuentros y 
despedidas. La remembranza de su memoria aim sacude los 
recuerdos de muchos. 

La defensa del patrimonio como un bien comun y la necesidad 
de conservarlo, nos acercan a los modos civilizatorios de la 
modernidad y nos alejan de la voraz tendencia destructiva que 
busca poner fin a todo lo levantado por las centurias anteriores. 
Ojalb 2016 sea un ario de avances y conquistas en el emperio 
de salvaguardar este acervo espiritual, acumulado durante 
dbcadas, un patrimonio cultural del que tambibn forman parte la 
memoria, lo intangible y lo inmaterial. 



Victor M. Gonzalez Garcia 
Diputado Delegado de Cultura y Educacidn 
de la Diputacibn de Malaga 









Un ario mbs, con la edicibn de este almanaque, queremos 
difundir la historia industrial de Mblaga, con la inestimable 
colaboracibn de la Diputacibn Provincial de Mblaga. En esta 
ocasibn lo dedicamos al ferrocarril, que, dentro del transporte, 
ha sido y es uno de los medios terrestres mbs importantes para 
cubrir las necesidades de la industria. 

Durante el ultimo trimestre del 2015 hemos estado 
conmemorando el 150 aniversario de la llegada a Mblaga de 
este necesario medio de transporte. El tren Cordoba-Malaga, 
inaugurado en 1865, unib nuestra ciudad con las campihas del 
interior de Andalucfa y con el resto de Esparia, facilitando la 
salida de los productos agrarios e industriales malaguerios y 
llevando tambien toda clase de mercancias importadas a traves 
del puerto de la ciudad. 

Tanto con las fotos que aparecen en este almanaque, como 
con las expuestas en la Exposicibn que hasta el 10 de Enero 
del 2016 podemos contemplar en el Museo del Patrimonio 
Municipal, se aprecia la enorme evolucibn tecnologica 
experimentada, de lo que todos debemos congratularnos. Para 
apreciar estos avances, siempre es necesario recurrir a la 
memoria del pasado, que es lo que siempre pretendemos con 
esta publicacibn. 



Jose Antonio Ruiz Munoz 
Asociacion en Defensa de las Chimeneas 
y del Patrimonio Industrial y Tecnolbgico de Mblaga 
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Estacion de Bobadilla. 



El escritor norteamericano John dos Pasos (1896-1970) 
pone de manifesto la importancia de la estacion de 
Bobadilla que conocio sobre 1921: 



de franceses y de judios marroqufes, de aquella epica 
encrucijada de las Espanas y los siglos que es la estacibn 
de Bobadilla, donde todo el mundo transborda". 



“ Quisiera haber dicho algo de.... la musica de Falla, y, 
sobre todo, de Bobadilla. Me hubiera gustado hablar 
un poco de como se come entre tren y tren en aquella 
estacion que solia estar llena de moros y de ingleses, 



Este trasbordo de personas de todo el mundo continuo 
hasta la llegada del AVE y la construccibn de la Estacibn 
de Antequera Santa Ana. 
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Palacio de la Tinta. 

La li'nea Malaga-Cordoba, que inauguro la presencia del 
ff.cc. en Malaga fue traspasada en 1879 a la Compama 
de los Ferrocarriles Andaluces, que se doto de un edlficio 
administrative de tipologia palaciega en el Paseo de 
Reding, ya porentonces punto de arranque de la Malaga 
burguesa. Uno de sus directores mas destacados fue 
Leopoldo Keronnes (+1918). Manteniendo la influencia 
francesa que caracterizo estos anos, el proyecto lo realizo 
en 1908 el arquitecto Julio O'Brien. En su interior se 
custodio parte del archivo, que resulto afectado por un 
incendio a mediados de los anos ochenta. 



Porsu especializacion en la funcion administrativa y de 
vivienda de funcionarios fue bautizado popularmente 
como Palacio de la Tinta. Posteriormente ha acogido otras 
instituciones oficiales, como la Confederacion Hidrografica 
del Sur y, actualmente, la Agencia Andaluza del Agua. 
Restaurado hace unos anos, ha sido protegido para 
garantizarsu conservacion. 
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Puente de las Mellizas:' 

Situado en la antesala del macjzo de los Gaitanes, el En sus inmediaciones, la empresa constructora “Vitali, 
puente de las Mellizas (120 metros de luz y 18 de altura) Picard y Cfa" instalo el campamento base para acometer 
es una de las obras de fabrica mas solidas y elegantes de la seccion mas dificil de la linea, debido a su complicada 
# la linea del ferrocarril de Cordoba a Malaga. Construido orografia, la sierra de los Gaitanes. 
sobre robustas pilas de silleria, el puente responde a los 
tfpicos modelos de mediados del siglo XIX, con celosias 
met£licas cuyas piezas eran unidas por roblones. 
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El tren a su paso por los Banos de Apolo. 

El tren suburbano de Malaga a Velez se inaugurd'en 1908 metros dentro del mar. Tenia cuartos individuales con 
y la Ifnea discurrio junto al mar, sirviendo de unibn con las alberquillas familiares, unas para hombres y otras para 
playas de Levante. Por aquellos anos estaban de moda senoras. Dispoma tambien de una amplia terraza para 
las instalaciones balnearias de playa que se concentraban tomar te y un bar al que se accedia por un paso a nivel 
en la Malagueta. El Balneario de Apolo, a la altura de lo sobre la via del ferrocarril. 
que serfa el Hotel Miramar, fue uno de los mas elegantes 

de la ciudad. El nuevo paseo maritimo y, sobre todo, las cambiantes 

modas, dieron al traste con el Balneario de Apolo en 
El edificio del Balneario estaba sobre el agua, apuntalado 1944. El tren a Vdlez aguantd todavia 24 ados mbs. ' 
con barras de hierro y madera, y avanzaba unos 20 
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Estacion de El Chorro. 
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La Estacion de El Chorro, nombrada desde 2014 como 
Estacidn de El Chorro-Caminito del Rey, ocupa el lugar 
central de los hermosos parajes formados por su entorno 
montahoso, el desfiladero de los Gaitanes, las ruinas de 
la ciudad de Bobastro, los distintos pantanos que fueron 
conformando su conjunto hidroelectrico y los restos de 
los edificios que formaban su nucleo Industrial, hoy casi 
desaparecido (fabrica de cementos, fabrica de carburos, 
harinera Santa Mariana, etc.) 



Una crbnica periodistica fechada en 1900 describe el 
paso del ferrocarril por la zona: “Un angosto desfiladero 
entre elevadas paredes de rocas compactas estorbaba 
el paso de los trenes, y la ciencia del ingeniero, con los 
poderosos medios mec£nicos de que hoy dispone, ha 
sabido allanar el obstaculo perforando la escarpada 
montana, abriendo un prolongado tunel que a su salida 
encuentra el torrente, nuevo obstaculo que tambi6n se ha 
sabido veneer con un sencillo puente de hierro" 
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Placa giratoria para locomotoras. Estacion de Malaga. 



La estacion de Malaga, perteneciente a la Compama de 
Ferrocarriles Andaluces desde 1877, es de tipo termino con un 
ramal hacia al puerto, el area de mercancfas al sur de la via 
general y casi todas las instalaciones tecnicas al norte de la 
misma. El deposito, con una superficie de dos hectareas, estaba a 
la entrada de la estacion, muy alejado pues del edificio de viajeros, 
Los talleres estaban junto a este y ocupaban 5,6 hectareas. 



via terminaba en el deposito y, a media distancia desde la zona 
de viajeros, salia una via oblicua que se ramificaba para entrar en 
las distintas dependencias de los talleres generales. £stos tenian 
la mayor parte de sus naves — de forma rectangular— paralelas 



o perpendiculares a la via general y solo las situadas al norte del 
recinto lo estaban oblicuamente. Como en casi todos los talleres 



m 



Para entrar a las instalaciones tecnicas habia un via, paralela a la 
general, a la que se entraba en retroceso desde la estadon. Dicha 



de estas caracteristicas existian vfas paralelas y perpendiculares a 
la general, que se comunicaban entre si mediante placas giratorias 







Paso del tren suburbano por la zona industrial de Huelin. 



Este tren formaba parte de un conjunto que tenia la empresa 
de ferrocarriles Suburbanos, los cuales discurrian por carriles 
practicamente instalados por el rebalaje del mar y muy cerca de las 
chabolas, con destlno al poniente malagueno. Los que aun en los 
anos 50 y principios de los 60, temamos la suerte de conservar un 
puesto de trabajo, cogiamos este tren en la estacion ubicada en el 
Puerto para dirigirnos a aquellas viejas tebricas, que por entonces 
podian ser los Almacenes Bevan de frutos secos, Lapeira, Industria 
Malaguena, Jacinto Pariente, Harinera Simon Castel, la CAMPSA, 



S.A.Vers, Tabacalera, San Carlos, Union Espanola de Explosivos, 
fundicion de plomo Los Guindos, Talleres Ojeda, Van Dulken, la 
Termica, "Fabrica del Colorado" u otras de las muchas que aun 
operaban por aquellas fechas. 

Este medio de transpose usado por los obreros de entonces, 
poco a poco fue cambiando por la llegada del tranvia, el uso de 
la bicicleta, la moto o el Seat 600 y, sobre todo, por la paulatina 
desaparicion del entramado industrial que tanta fama dio a Malaga. 
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El tren suburbano a su paso por La Arana. 

Los pasajeros del tren suburbano de Malaga a Velez- 
Malaga, fueron testigos directos de la construction que 
desde 1915 a 1918 se llevo a cabo en las playas de la 
Arana, para levantar la f&brica de cemento. 

La misma via por las que transcurre el tren de la 
fotograffa, sirvid durante decadas para acercar el carbbn 
a los hornos de la fabrica y para transportar hasta el 
puerto de la ciudad, el cemento que la fabrica producia. 



Un siglo mas tarde, la fabrica es una modema instalacion 
que forma parte de uno de los grupos industriales de 
produccibn de cemento mas importantes del mundo. Su 
produccibn alcanza 1 '3 millones de toneladas afio y sus 
reservas estrategicas, le aseguran una larga vida. Nuestra 
produccion llega a los cinco continentes. 
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Puente del ferrocarril sobre el rio Guadalmedina. 

Es un puente de hierro situado en la desembocadura del rio 
Guadalmedina, construido a finales del siglo XIX en la “ Fabrics de 
Construction de Maquinas" de Tomas Trigueros de Malaga. 

Comunica directamente la estacion del ferrocarril con el puerto 
de Malaga. Las industrias mas importantes de la zona oeste de la 
ciudad, tambi6n disponian de acceso a la via ferrea y utilizaban 
dicho puente para el transpose y recepcion de mercancias. 



Es del tipo denominado Linville de 74 metros de longitud, que 
utiliza vigas de cajon y los remaches como sistema constructive. 
Desde sus orfgenes dispone de doble via, una de ellas 
actualmente fuera de servicio al utilizarse como soporte para 
tuberfas de agua. 

Durante estos ultimos meses se han realizado tareas de 
acondicionamiento y refuerzo estructural del puente met£lico lo que 
permitira que el puente para ferrocarril, mantenga su operatividad. 
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Antigua Estacion 

Situada delante del Puerto en plaza de la Marina fAvda. 

Manuel Agustin Heredia, se construyd en 1 911 por los y Fuengirola. Todas las Ifneas que partfan de aqui fueron 
arquitectos Enrique Verdu y Leopoldo Werner. En 1995-96 clausuradas en la decada de los sesenta del pasado 
se restauro por Juan Pablo Gomez de la Fuente. Se trata siglo. Actualmente tras su restauracion, es un edificio de 

de un edificio eclectico de inspiracion neoclasica, como oficinas y servicios de 800 metros cuadrados, que alberga 

muestran las columnas dbricas sobre pedestales de la la sede del Instituto de Estudios Portuarios. 
fachada principal semicircular. 



Desde esta estacion se daba cobertura a la red de los 
ferrocarriles suburbanos de Malaga que unfa a la capital 
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Puente de Pizarra. 



La fotogrfia de Jos6 Spreafico nos muestra el puente edificado en 
1863 por la Compama del Ferrocarril de Cordoba a Malaga para 
franquear las aguas del rfo Guadalhorce. Al fondo aparece la villa 
de Pizarra en torno a su iglesia, a los pies de la pelada sierra de 
Gibralmora. En primer termino se situan algunas fincas rurales de 
su alfoz. 

El puente, erigido segun los postulados tecnicos y artisticos 
de la llamada Arquitectura del Hierro del siglo XIX, tiene una 



estructura plenamente metalica sobre la que pasa la via del tren, 
y sus medidas son de 83 metros de luz y 10 metros de altura. Se 
sostiene sobre fuertes tajamares. 

El puente ferroviario de Pizarra fue reemplazado por el actual, de 
tres ojos, por la Compama de los Ferrocarriles Andaluces durante 
la primera mitad del siglo XX. 
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Zona industrial anexa a la estacion de Malaga. 

Hasta bien entrado el siglo XX la ciudad de Malaga mantema vivo 
un tejido industrial bastante denso, tal y como aparece reflejado 
en la fotografia. Se trata de la barriada obrero-industrial de La Isla, 
en donde las industrias que aparecen (Olivarera Peninsular, S.A., 
Oxidos Rojos "Ntra. Sra. De La Victoria" de Malaga y fundicion 
Cayetano Ramirez y Pedrosa) convivian con otras actividades 
(fabrica de hielo, fabrica de vidrio de Julian Serrano Ruiz o harinera 
"Briales Hijos"). 



Las naves, almacenes y mercancfas de cada establecimiento, y 
el acceso directo de las vias ferroviarias a varios de ellos, hablan 
de unas industrias que producen principalmente para un mercado 
exterior, nacional e internacional, viva imagen de una ciudad 
pujante con un sector industrial diversificado e intenso. 

Hoy dfa, toda esta parte de la ciudad se ha transformado 
profundamente convirtiendose en una zona residencial y de 
servicios, acorde a la nueva Malaga del siglo XXL 
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